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notacoes presentacao

O Orgamento Participativo

é um mecanismo inovador

da gest@o publica que se baseia
na participagdo popular e na
decisdo publica sobre a melhor
alocacéo dos recursos e das
verbas da municipalidade para
a producdo de obras e servicos.

Trata-se de uma inovacdo nas
politicas publicas que vem
sendo implantadas com sucesso

em prefeituras e governos
estaduais seriamente
comprometidos com a gestdo
democrdtica e participacdo
cidada. O Orcamento
Participativo supde a criacéo

de uma espaco publico ndo
estatal que se baseia na
participacdo livre, universal

e democrdtica de todos os
moradores da cidade na
definicéo de prioridades
orcamentérias e de obras e
servicos com base na aplicacdo
de critérios distributivos segundo
parémetros que levam em conta
populacao envolvida, caréncias
e demandas néo atendidas e
preferéncia popular apurada.
Ao lado dessa importante acéo
redistributiva o OP é um férum
cidaddo de competéncias e
atribui¢des reconhecida pelo
Poder Municipal.

O Conselho do Orcamento
Participativo é formado por
conselheiros eleitos por meio
de reunides publicas que
elegem delegados e que
indicam as prioridades
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orcamentdrias e as obras e
servicos a fazerem parte da
peca legal que, a cada ano,

o Poder Executivo manda para
apreciagdo da Cémara
Municipal de Vereadores.

As regras de todo esse amplo
e abrangente processo de
participacdo e de consulta
popular sGo pactuadas e
definidas pelo préprio conselho
do OP em que a populagdo,
através dos seus representantes,
vota e decide e onde o governo
municipal participa com seus
representantes sem direito a
voto. Dessa forma, a
participacédo cidada se realiza
e o planejamento democrdtico
das acdes do poder puiblico

se materializa.

Para este ano, o Conselho

do OP e a Prefeitura realizaréo
o OP levando em conta seus
aspectos temdticos e territoriais,
visando discutir 100% do
orcamento municipal. Para isso,
o conselho do OP a ser
formado atenderd aos dois
processos de reunido que

serdo realizados.

No OP territorial a populagdo
decide obras e servigos
prioritarios e escolhe delegados
para melhor representar suas
demandas. No OP temdtico a
populacéo participa de uma das
5 reunides temdticas (tfransporte
e circulacdo; saneamento
ambiental e recursos hidricos;
desenvolvimento econdmico e
geracdo de renda; cidadania,
incluséo social e combate &
pobreza; e habitagdo e
desenvolvimento urbano)

para decidir a prioridade a

ser dada pela prefeitura nas
politicas setoriais e para
escolher seu delegado.

notacoes
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em especial, a escolares e empresas.

Programas de Obras de Infra-estrutura Urbana

Esse Programa trard a implantacdo dos seguintes subprogramas:

Subprograma Manutengdo de Obras de Arte -
Este Subprograma refere-se & manutencéo a ser realizada em viadutos,
pontilhées, passarelas e pontes.

Subprograma Construgdo e Recuperagdo de
Pavimentacdo de Ruas e Avenidas
Este Subprograma pretende melhorar as condicées de pavimentacéo
existentes e ampliar a extens@o de pavimentacao das vias publicas, tais
como ruas e avenidas.

Subprogramas de Obras e Servicos para Controle
de Inundacgdes
Esse Subprograma trard a implantag@o de outros subprogramas a seguir:

Subprograma de Canalizagdo em Cérregos
Esta acdo pretende a canalizacdo de forma fechada (por galerias) em
cérregos ou aberta (ex: avenidas sanitdrias), aproveitando os espacos
para ampliar a circulacdo e os acessos.

Subprograma de Desassoreamento de Canalizagdes
e de Piscindes
Preservacdo das condicdes necessdrias para escoamento, armazenamento
e fluidez de cérregos e rios.

Subprograma de Obras de Piscindes e Diques
Obras com o objetivo de disciplinar o afluxo e a reserva de maior volume
de dguas dos cérregos por ocasido das chuvas.

Subprograma de Diagnéstico de Canais e Galerias
Levantamento da situag@o em que se encontram os canais e as galerias
para intervencdo antes da ocorréncia dos problemas.

umario

diagnostico
diretrizes
acoes em 2002

anotacoes
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operadores de PACs acham-se situados em pontos elevados de
determinados edificios, com visdo de importantes extensées do vidrio.

Sao funciondrios treinados, equipados com binéculos e aparelho de
radiocomunicac@o, que observam e comunicam imediatamente & Central
de Operacdes, eventuais problemas no transito. Sao utilizadas também
camaras de TV que fazem parte do projeto Semaforos Inteligentes -
SEMIN - que permitem uma melhor gestdo do trafego, através de
intervengdes rdpidas na alteracéo dos tempos dos semdforos, conforme

o fluxo de veiculos que se utilizam da via, principalmente nos hordrios de pico.

Além das informacdes recebidas dos PACs, que visualizaram em média
529 km do sistema vidrio principal no ano 2001, a Central de Operacées
conta com o telefone 194, de discagem gratuita, & disposicdo da
comunidade para a comunicacéo de problemas de trdnsito observados
ou para solicitagdo de informacées. A média mensal de ligacdes

atendidas pelo Fone 194 é de 158.900.

A Operagéo Horério de Pico, rodizio municipal implantado a partir de
outubro de 1997, foi realizada durante todo o ano, sendo excecéo
apenas em janeiro, quando o reduzido volume de veiculos em circulacdo
ndo justificou sua necessidade.

Sao executadas também operacdes especiais de trafego para os eventos
cuja elevada atracdo de publico interfere na normalidade do transito.
As principais operagdes especiais de trdnsito sGo as seguinte: Operacéo
Volta as Aulas, Operacao Enchente, Operacéo VIl Maratona de Séo
Paulo, Operacao Séo Silvestre, Operacao Interlagos, Operacéao
“Morumbi; “Operacao Estrada; “Operacao Vestibular Mackenzie”;
“Operagdo Fuvest”; “Operacdo Natal”; Feiras e exposicoes e Eventos
civicos e religiosos.

Educacdo no Transito - Pela natureza de suas atividades, a CET
é uma empresa com destacado conteddo de responsabilidade piblica
e cidadania. Neste segmento a maior participacdo da empresa reside
na educacgdo para o transito que tem por finalidade a incorporagdo de
hdbitos e comportamentos seguros nos deslocamentos realizados,
tornando-se um dos melhores instrumentos para se alcancar, a médio
e longo prazo, maior fluidez e seguranca no transito. Trata-se, portanto,
de um trabalho permanente dirigido & populacdo da cidade e,
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lluminagdo de Faixas - Consciente de que a pouca visibilidade
no periodo noturno é um importante fator na ocorréncia de
atropelamentos, a CET em 1997, iniciou a implementacéo do projeto
de iluminag@o em faixas de travessia de pedestres em locais com
deficiéncia de iluminacéo publica.

Sinalizagdo Vidria - Manutencéo - A sinalizacdo viaria é um
instrumento bdsico de Engenharia de Trafego para a organizacdo do
tréfego em geral, visando regulamentar a utilizacéo das vias,
proporcionar a reducdo de acidentes, garantir as condicbes de
mobilidade das pessoas, bens, cargas e servicos, prestar informacdes a
populacdo e educar motoristas e pedestres. A sinalizacdo é implementada
conforme os projetos operacionais de implantagdo/ manutencéo e
pedidos de sinalizacéo, elaborados pelas GETs com base nos levantamentos
efetuados em campo para atender as necessidades de novas sinalizacées,
manutencdo da sinalizacdo existente e no atendimento, apés andlise, de
pedidos de sinalizacdo encaminhados pela populacéo.

Programa de Orientagdo do Transito - POT - Projeto abrangente
de sinalizag@o de orientacdo de tréfego, de reconhecida influéncia na
economia de percursos e tempo de viagens, o POT foi desenvolvido com
medidas diferenciadas voltadas as melhorias das informacées prestadas
ao usudrio do sistema vidrio. Estas medidas exigiram estudos direcionados
& definicdo de um novo padréo visual das placas que permite atender aos
diferentes desejos de viagens, associado a medidas de melhoria das
condicdes de conforto e seguranca em relacdo aos deslocamentos e
destinos de interesse do usudrio.

Operagdo do Trafego na Cidade - Atividade fundamental, a
operag@o do sistema vidrio tem por objetivo garantir, aos cidadaos,
mobilidade dentro do espaco urbano. Esta mobilidade, por sua vez,
pressupde condicdes satisfatérias de seguranca, acessibilidade, fluidez e
confiabilidade. A operacéo de trafego disponibiliza centenas de técnicos
supervisionando o sistema vidrio principal em viaturas, nas 24 horas do
dia em todos os dias da semana, assegurando fluidez e seguranca,
numa extensdo média de 516 quilémetros, envolvendo mais de 1.800
operadores de campo, entre técnicos e engenheiros, ressaltando que entre
estes encontram-se 650 técnicos que atuam no programa Via Livre, e
mais 97 operadores de Postos Avancados de Campo - PACs. Os

lagnostico

A situacdo do setor de transporte e trénsito assumido pela nova
gestdo municipal era dramdtica. De um lado, a precariedade e
insuficiéncia histérica da infra-estrutura, de outro a desorganizacao
do sistema de transporte e transito resultante da desarticulacdo dos
préprios érgdos municipais responsdveis pela definicdo de politicas,
controle e fiscalizacéo.

A queda da mobilidade da populacéo nos Gltimos anos, os grandes
congestionamentos, os longos tempos de viagem e os elevados indices
de poluicéo atestam esta condicao critica.

Os baixos investimentos em transporte de massa concomitantes &
priorizacdo do transporte individual levaram a uma condicédo extrema
de saturac@o do sistema vidrio, que necessita ser urgentemente revertida.

A rede de transporte coletivo que serve o Municipio de Sdo Paulo é
insuficiente. A denominada rede constitui, na realidade, um conjunto

de modos superpostos, sem integracao tarifdria, penalizando duplamente
a populacé@o no deslocamento com maior tempo e maior custo.

A dificuldade de articulacao institucional entre as diversas esferas de
governo dificulta a ofimizac@o dos escassos recursos existentes.

A malha ferrovidria & disposicdo da populag@o ndo consegue captar

mais do que 10% das viagens coletivas, ainda que com os recentes
investimento do Governo Estadual nas linhas Pinheiros e Tronco Leste.

O Metrd, por sua vez, responde apenas por 12% das viagens, através de uma
rede insuficiente de 51 km atendendo apenas ao Municipio de Sao Paulo.

Os demais 78% das viagens sdo realizadas por uma frota de cerca de
10,5 mil énibus, sendo que este modo de transporte, na maior parte
dos seus trajetos, disputa, em desvantagem, espaco com o automébvel.
Existem apenas 40 km de corredores segregados de énibus e cerca de
50 km de vias com faixa preferencial.
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Isto assume uma dimensdo ainda mais problemdtica se considerarmos
a auséncia, no dmbito municipal e metropolitano, de uma politica de
integracdo que potencialize a pouca infra-estrutura de

transporte publico disponivel na cidade.

A baixa quantidade do servico prestado pelos modos coletivos teve duas
conseqUéncias extremamente graves:

a primeira foi a perda gradativa dos usudrios dos modos coletivos
para o individual. Apesar dos altos indices de populacdo de baixa renda,
o Municipio de Séo Paulo conta com uma frota de 5,3 milhées de
automéveis licenciados, ou seja, um automével para cadal,54 habitantes.
Este nimero excessivo de veiculos circulando no Municipio tem provocado
indices crescentes de congestionamento na capital - a velocidade média
foi de 25 km/h no pico da tarde em 2001 e a extensédo de
congestionamento de 115 km - afetando tanto a circulacdo de autos
particulares, quanto do transporte coletivo.

a outra conseqiéncia foi a perda de usudrios - e também de receita -
do sistema regulamentado para o transporte clandestino. Estima-se que
existam 15 mil peruas atendendo na cidade de Sao Paulo, o que coloca em
risco a sustentabilidade da economia do setor e sua prépria governabilidade.

Em que pesem os crescentes congestionamentos enfrentados por todos
aqueles que se deslocam por modo motorizado, a perversidade do
sistema é tal que os usudrios do modo individual usufruem de condicéo
bastante privilegiada em relacéo aos usudrios de modos coletivos.
Aqueles que utilizam transporte coletivo realizam na prética menos
viagens (fém menos oportunidade de viagem), perdem mais tempo no
deslocamento (viagens 2,3 vezes mais demoradas), pagam mais caro
pelo transporte (viagens 2 vezes mais caras) e, portanto, tém maior
dificuldade em acessar os bens e servicos.

Outro elemento de significativa importéncia é o elevado indice de
acidentes de trénsito no Municipio de Sado Paulo. Embora venha caindo
a partir de 1997, quando foi implantado o novo Cédigo Brasileiro de
Transito, estd entre os maiores do mundo, atingindo 17,4 para cada mil
habitantes, no ano de 2000.

continuacao

no inicio do ano letivo, tornou publico a contratacdo de transportadores
escolares, em carater emergencial, para inicio de operacdo em 06 de
fevereiro de 2002, atendendo aproximadamente a 10.000 mil alunos.

Independentemente das contratacées emergenciais, a Secretaria Municipal
de Transportes continua com os procedimentos administrativos relativos as
Concorréncias Piblicas, cuja meta é o atendimento de 100.000 alunos.

Centralidade - Consiste na recuperacdo urbana de pracas, dreas de
lazer e equipamento publicos, além da implementacdo de medidas que
permitam o acesso da populacdo a estas dreas, tais como: pintura de
faixas de pedestres, iluminacdo, implantacdo e manutengdo de semdforos.
Tais acées implicam na melhoria das condicées de seguranca vidrias e de
pedestres. Serdo tratados 390 km de vias em 22 regionais.

Corredores Regionais - Revitalizacdo - Consiste na manutencdo do
pavimento, manutencéo da sinalizacéo de transito, manutencéo dos abrigos de
6nibus, revisdo dos seméforos, urbanizacdo dos corredores com recuperagdo
de pracas e dreas de lazer e melhoria das condicdes de seguranca vidria e
de pedestres. Serdo tratados 119,7 km de vias em 18 regionais.

Segurancga Vi4ria em Centros Regionais de Bairros

Programa de Seguranga para Pedestres

MacrorregiGo ~ Regional Local Extensdo
Norte T Av. Guarapiranga 3,0 km
Norte VM Av. do Cursino 6,1 km

Leste 1 SM Av. Bardo de Muritiba 1,2 km
Leste 1 AF Av. Eduardo Cotching 1,3 km
Leste 1 VP Estrada Vila Ema 6,1 km
Leste 1 PE Av. Sapopemba 12,0 km
Leste 1 PE Av. Cangaiba 5,6 km
Sul 1 AD Av. Yervant Kissajikian 3,9 km
Sul 2 CL Rua Antonio Rmaos Rosa 1,2 km
Sul 2 CL Av. Carlos Lacerda 3,3 km
Sul 2 CL Av. Maria Coelho Aguiar 1,1 km
Sudeste VM Av. do Cursino 6,1 km

Total da extensd@o (km) 50,9 (km)
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transporte coletivo nos eixos da Av. Rio Bonito, Av. Washington Luis,
Av. Moreira Guimardes, Av. Ruben Berta e Av. 23 de Maio.

Corredor Sapopemba: desenvolvimento de projeto basico que
priorize a circulagao do transporte coletivo nos eixos da Av. Sapopemba
(faixa da adutora da Sabesp) e da Av. Salim Farah Maluf.

Pretende-se ainda melhorar a fluidez e a seguranca do transporte
através da monitorac@o integrada do transporte coletivo nas vias
estruturais, melhoria da sinalizacao dessas vias, replanejamento das
linhas, revisGo dos pontos de parada e implantacdo de sistema de
informacdo ao usudrio.

Via Livre - O Programa Via Livre consiste em acdes de melhoria de
baixo custo e répida implantacdo nos sistemas de transporte e tr@nsito,
envolvendo a manutencdo do pavimento, manutencéo da sinalizagéo de
transito, manutengdo dos abrigos de énibus, revisdo e adaptacdo das
linhas de transporte coletivo, revisdo dos semdforos, intensificacdo da
fiscalizag@o de transito e transporte, urbanizacdo dos corredores com
recuperagdo de pragas e dreas de lazer, ajuste da circulacéo de transito,
readequag@o geométrica do sistema vidrio e melhoria das condicdes de
seguranca vidria e de pedestres. Seu objetivo é otimizar a circulacdo
vidria nos corredores de transporte coletivo por 6nibus a fim de
proporcionar melhor atendimento e maior conforto ao usudrio através
de reducao do tempo de percurso e/ou o aumento da velocidade e, ao
mesmo tempo, garantir a seguranca dos pedestres, possibilitando
melhores condicdes de mobilidade & populacdo e transformando o
transporte coletivo em um modal eficaz e atraente. Sao 75,8 km de vias
selecionadas em 7 regionais.

Transporte Escolar Gratuito - J& em relacdo ao Programa de
Transporte Escolar Gratuito, criado pelo Decreto n® 41.391, de 21 de
novembro de 2001, cujo objetivo é o transporte dos alunos da rede
municipal de ensino fundamental e educacéo infantil, no municipio de
Sao Paulo, a Secretaria Municipal de Transportes vem promovendo a
seleg@o dos condutores que transportardo os alunos. Os alunos atendidos
pela Secretaria Municipal da Educagdo, foram selecionados através dos
seguintes critérios: problemas crénicos de satde, menor faixa etdria,
menor renda familiar e maior distancia entre a residéncia e a escola.

A Secretaria Municipal de Transportes, visando a viabilizacdo do Programa

iretrizes

gestdo integrada do transporte e transito, articulando melhor a agéo da
CET e da SPTRANS para priorizar o transporte coletivo sobre o individual;

implantar nova rede de transporte coletivo, integrando tarifaria e
fisicamente os varios modos, de forma a obter a modicidade tarifdria
e eficacia na oferta dos servicos;

garantir as condigdes de mobilidade das pessoas e bens, priorizando a
segurancga, especialmente a de pedestres;

garantir as condi¢des de mobilidade dos deficientes fisicos através do
Projeto Atende e adaptagdo dos meios de transporte e pontos de parada,
as vagas de estacionamento para deficientes e os programas de
educacdo no trénsito que incentivem o respeito aos deficientes;

gestdo metropolitana dos Transportes e da Circulacdo;

fortalecer os centros regionais, através de programas de transporte e
transito e em sintonia com os planos diretores regionais;

recuperar a funcdo normatizadora da Secretaria Municipal de
Transporte (SMT) e aperfeicoar os mecanismos de gerenciamento;

compartilhar com a populagéo a gestdo do transporte municipal através
do Conselho Municipal de Transporte,garantindo a participacéo popular
nas decisdes sobre o transito e transporte;

normatizar o servico de Moto Frete;

considerar a criacdo de uma politica de transporte para ciclistas;

implementar politica de esclarecimento / informacéo para uma
mudancga de cultura em relacéo ao transporte coletivo;
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investir em tecnologia menos poluente;

ampliacdo da rede vidria para as dreas ndo atendidas;
considerar a questdo da seguranca nas politicas de circulagdo e do
transporte coletivo, investindo na qualificagdo dos operadores do

transporte coletivo;

articular as instituicdes visando & otimizagdo dos recursos financeiros
existentes;

combater o transporte clandestino.
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de vdarios modos de transporte com um mesmo bilhete e, ainda,
a realizagdo de viagens curtas internas a uma mesma regido com
uma tarifa mais acessivel.

Isto sé serd possivel com a implantacdo do sistema de bilhetagem
eletrénica, através de cartdes inteligentes (Smart Card) que permitem
créditos em dinheiro serem convertidos em viagens, e a instalagdo de
leitora de cartdo nos 6nibus em substituicdo as atuais catracas.

O Bilhete Unico permitird ao passageiro utilizar qualquer &nibus das
linhas locais e estruturais pagando tarifas diferenciadas de acordo com
O percurso.

Deverd também ser implantada a Integragéo Temporal que permite a
utilizacdo de qualquer transporte do sistema por um periodo de tempo,
pagando uma Unica tarifa.

Veiculo Leve sobre Pneus - VLP - Com o mesmo propésito de
melhorar o atendimento da populagéo e aproveitar os recursos &
investidos pela Municipalidade em infra-estrutura, a Secretaria Municipal
de Transportes planeja ferminar as obras do VLP, interrompidas na Gltima
gestdo.

A linha Sacoma - Parque Dom Pedro Il percorrerd os eixos vidrios da Av.
das Juntas Provisérias e Av. do Estado, em pista totalmente segregada,
com 9 estacdes, distantes em média 800 metros uma da outra, 1 estagéo
de transferéncia no Parque Dom Pedro Il e um Terminal, no Sacoma.

A Ligacéo Vila Prudente - SGo Mateus, com inicio no entroncamento da
Av. do Estado com Av. das Juntas Provisérias percorrerd os eixos da Av.
Anhaia Melo, Av. Sapopemba até o Terminal Rodoviario Municipal de
Sa@o Mateus, j@ em operacdo, operard em via segregada & esquerda,
com implantacdo de paradas para embarque e desembarque, também

& esquerda, no nivel do veiculo.

Corredores - Além do VLP serdo implantados trés corredores de média
capacidade com segregacéo fisica em Pirituba / Lapa ,via Edgard Faccé e
Séo Jodo; Guarapiranga. Serdo ainda desenvolvidos projetos para os
seguintes corredores:

Corredor 23 de Maio: desenvolvimento de projeto executivo para
possibilitar a implantacéo de sistema que priorize a circulaggo do
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planeja-se sua recuperacéo & que encontram-se em estado bastante
deteriorado.

O novo sistema proposto serd organizado em trés subsistemas,
articulados operacional e tarifariamente, segundo os desejos de
deslocamento da populacdo usuéria, visando sempre garantir a eficécia
na oferta dos servicos e a modicidade tarifaria:

Subsistema Local - composto por linhas de atendimento regional,
geralmente operadas por operadores autbnomos regulamentados,
utilizando veiculos leves (micros e mini-6nibus), com tarifa menor em
relacdo & tarifa atual. O objetivo na implantacdo deste subsistema é
racionalizar o sistema através da alimentacéo das linhas estruturais,
fortalecer os centros de bairro, combater os operadores clandestinos e
atrair para o sistema de transporte coletivo o viajante a pé, que por vezes
ndo dispde de um sistema médico para atender curtos deslocamentos.

Subsistema Estrutural - responsdvel pelo atendimento as
demandas de longa distancia, aos centros e sub-centros, de caracteristica
concentradora de demanda e operado por veiculos de maior capacidade
e melhor padréo tecnolégico (articulados, padron). Este subsistema,
operado em conjunto com o sistema local, propiciard uma alta
racionalidade dos deslocamentos mais longos, maior oferta e melhor
nivel de desempenho, proporcionado pela reducéo, nos corredores de
maior demanda por transporte coletivo, da quantidade de &nibus, obtida
pelo nivel de ocupacéo por veiculo mais adequado.

Subsistema Central - composto por linhas operadas dentro do
chamado centro expandido, visa articular os corredores centrais e
complementar o Subsistema Estrutural, através de ligagdes intersetoriais
dentro do centro expandido e garantindo a micro-acessibilidade dentro
da drea central. Com a nova rede eliminaremos as linhas com longo
percurso e, através da racionalizagdo do sistema, serdo eliminadas as filas
de 6nibus vazios nos principais corredores de transito da cidade, que
provocam congestionamentos e lentiddo no trénsito.

Bilhete Unico - A Secretaria Municipal de Transportes visa tornar o
deslocamento por transporte coletivo menos oneroso ao usudrio,
permitindo dentro de um determinado intervalo de tempo, a utilizagdo

coes em 2002

O enfrentamento das causas de vérios dos problemas diagnosticados
exige a implementacdo de medidas, das quais algumas j& foram
implementadas e outras encontram-se em andamento no curso da
atual administracédo, que objetivam:

recuperar a funcdo normatizadora da Secretaria Municipal de
Transportes expressivamente esvaziada nas Ultimas gestoes;

aperfeicoar os mecanismos de gerenciamento utilizados pela Secretaria,
ampliando sua participacdo nos processos de planejamento, controle e
fiscalizac@o dos recursos que disponibiliza em favor das empresas a ela
ligadas, que cumprem as atividades operacionais de transporte e transito;

articular o modo de atuacdo dos érgaos ligados a Secretaria,
conduzindo a CET e SPTrans para uma gestdo integrada do setor, que
priorize o transporte pUblico no sistema vidrio, de modo a torné-lo mais
eficiente e capaz de atrair parte dos usuérios do transporte individual,
acarretando, em conseqiiéncia, melhoria no transito, beneficiado com a
reducdo do nimero de veiculos em circulagdo e pelos investimentos em
sinalizacdo, controle e fiscalizacéo do trafego.

Grupo de Atendimento Regionalizado de Transporte e Transito -
GARTT - A Secretaria Municipal de Transporte, através da SGo Paulo
Transporte e da Companhia de Engenharia de Tréfego, criaram o GARTT,
com a finalidade de criar canais de comunicacéo e vinculo com a popu-
lacdo nos assuntos referentes ao transporte e transito na cidade. Para esta
relacdo a SMT disponibilizou 28 agentes nas Administragdes Regionais,
com a funcéo de receber as queixas e propostas dos moradores da regido
e repassd-las aos técnicos da SPTrans e CET, ou até as empresas
operadoras do sistema.
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O GARTT foi implantado no inicio de 2001 e diagnosticou por

regional os principais problemas, como: falta de énibus em linhas,
descumprimento de horérios estabelecidos, ma localizagéo de pontos e
abrigos de 6nibus e falta de sinalizacdo de solo e semaférica, desativacdo
de pontos de téxi e de terminais de &nibus, inadequacdo de itinerdrios,
transporte clandestino e atropelamentos. A implantacdo do GARTT faz
parte da politica de descentralizacdo da Prefeitura e da Secretaria
Municipal de Transportes, dando poder de acéo as regionais que
futuramente se tornardo subprefeituras. O objetivo desta divisdo é tornar
a populacdo mais ativa na gestdo da administracdo publica, através do
Orgamento Participativo e da formagéao de Conselhos Regionais e em
todas as questées relacionadas com o transporte e transito da cidade.

Para uma visdo ampla e objetiva de como é importante esta uniGo de
interesses, basta descrever o que foram as apresentacées do novo projeto
da rede de transporte urbano da Secretaria Municipal de Transportes.
Foram realizadas 18 reunides com a participacédo do secretério de
transportes, ou do presidente da SPTrans e mais de 4.000 moradores

da cidade de Sao Paulo. A iniciativa de apresentar o projeto aos
moradores é uma forma de integrar o poder pUblico com a populacéo.

Conselho Municipal de Transporte - O Conselho de Transporte
Municipal é um férum de discussées e decisdes sobre os caminhos a
serem seguidos, a fim de dar condicées dignas a populacéo nas questdes
relacionadas ao transito e transporte na cidade de Sao Paulo. Ele é um
instrumento de participacédo ativa do cidaddo, onde este poderd partilhar
com o poder publico as sugestées, propostas e ainda acompanhar a
utilizag@o dos recursos publicos, pelos érgdos responsaveis pelo
gerenciamento e planejamento do transporte e transito na cidade.

Para a formagdo do Conselho, antes serd necessdria a implantagéo

de Féruns Regionais que, no primeiro semestre de 2002, elegerdo
conselheiros nas dreas que compreendem as 28 administracdes
regionais. Para 2003, o intuito é de realizd-los nas subprefeituras.

Na implantacdo dos Féruns Regionais, a sociedade serd convocada a
participar de plendrias, onde serdo eleitos os conselheiros. O processo
se dard com reunides preparatérias, plendrias e eleicdo. O papel do
Férum Regional é discutir as propostas da SMT para a regido, apresentar
demandas e priorizar os investimentos.
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A partir da formacao dos Féruns Regionais de Transporte serd
implantado na cidade, o Conselho de Transporte Municipal, constituido
por representantes eleitos nos Féruns Regionais. E importante frisar

que o mandato dos conselheiros é de um ano, sem qualquer tipo

de remuneracéo.

O papel do Conselho é o mesmo dos féruns, mas cabe a ele discutir e
encaminhar com a SMT a proposta orcamentdria para avaliagéo no
processo de orcamento participativo da cidade de Sdo Paulo. A fim de
debater projetos e problemas, a partir de sua formacéo, o Conselho se
reunird em Conferéncia Municipal com a SMT, a SPTrans, a CET e os
conselheiros. Durante a Conferéncia ainda serdo discutidos as propostas
e o orgamento da Secretaria para 2003, como resultado das plendrias
temdticas do OP

O Conselho Municipal de Transporte vem para quebrar barreiras e abrir
novas perspectivas para o desenvolvimento local, onde a populacéo
exerce sua cidadania e o governo seu dever.

Nova Rede - O primeiro objetivo foi o de requalificar o transporte
coletivo, através da mudanca na forma de contratacdo das empresas
que prestam o servico e do replanejamento da rede de transporte a ser
operada, de modo a melhor atender aos desejos de viagem da
populacdo, a dar maior racionalidade & rede e permitir uma maior
produtividade do setor, corrigindo distorcées na remuneracéo dos servicos.

Busca-se assim regulamentar completamente o setor e acabar com
o transporte clandestino. Para isso, serdo incorporados operadores
informais, disciplinados através de normas e de fiscalizagéo que
impegam a operacdo irregular no setor.

Outro objetivo perseguido com a implantagdo da nova rede é o aumento
da acessibilidade & populagdo e da cobertura espacial do transporte
coletivo, ampliando a capilaridade da rede e os pontos de conexdo entre
linhas e modos de transporte. Nestes pontos busca-se dar maior conforto
e informagdo ao usudrio e a implantacéo de um sistema de informacoes
que permita aos usudrios identificar a l6gica do sistema de transporte e
orientar-se em seus deslocamentos. Quanto aos terminais municipais

de integracdo jd existentes e aos abrigos dos pontos de parada,



